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A. PIESE SCRISE
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Proiectant: ing. Corodeanu Lucian




2. DATE GENERALE

1. Denumirea obiectivului de investitii: SERVICII DE EXPERTIZA TEHNICA
PENTRU PODURILE DE PE DN 29A KM 22+024, LA ZVORASTEA SI DN 2E KM
66+680, LA HORODNIC DE SUS, JUD. SUCEAVA

2. Obiect 1 : Expertiza tehnica pod pe DN 29A km 22+024, la Zvorastea, jud.

Suceava

3. Beneficiarul investitiei: C.N.A.I.R. S.A. prin D.R.D.P. Iasi

4. Elaboratorul expertizei tehnice: SC VA , Suceava, Expert tehnic

atestat dr. ing. Brosteanu Teodor
5. Data elaborarii: Noiembrie, 2023

Colectivul SC VALURO PROIECT SRL,
amplasamentul podului in vederea stabilirii starii te
cu dr. ing. Teodor BROSTEANU, atestat pentru cerintele A4.2, B2.2 D2.2 - Poduri,

a efectuat o vizitd pe

hnice a podului, iar apoi impreuna

certificat de atestare nr. 08090, a intocmit prezenta Expertizd Tehnica.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului, s-a efectuat o deplasare pe
amplasamentul podului in luna Noiembrie 2023, in cadrul cdreia s-au executat
masuratori si investigatii ale elementelor podului si s-au facut observatii asupra
acestora, in conformitate cu ,Manual pentru identificarea defectelor aparente la
podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere”, indicativ  AND 534-1998,
Normativ de proiectare pentru lucrarile de reparatii si consolidare ale podurilor rutiere
indicativ. NP 103-2004 si conform Instructiei AND 522-2002 “Instructiuni tehnice
pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”.

Prezentul Raport de Expertiza tehnica s-a intocmit la solicitarea Beneficiarului, in
luna noiembrie, anul 2023 in baza contractului nr. 191/31.10.2023 intocmit de
C.N.A.I.R. S.A. prin D.R.D.P. Iasi pentru evidentierea starii actuale a constructiei, a
capacitatii portante si interventiile care sunt necesare pentru a o aduce la o stare
tehnica corespunzatoare respectiv pentru a se asigura conditii optime si sigure
desfasurarii C|rculat|e| | pe.| pod in baza normativelor si legislatiei tehnice in vigoare.
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3. RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

OBIECT 1 : Expertiza tehnica pod pe DN 29A km 22+024, la
Zvorastea, jud. Suceava

1. DATE GENERALE

a. Denumirea obiectivului de investitii: SERVICII DE EXPERTIZA TEHNICA
PENTRU PODURILE DE PE DN 29A KM 22+024, LA ZVORASTEA SI DN 2E KM 66+680,
LA HORODNIC DE SUS, JUD. SUCEAVA

OBIECT 1 : Expertiza tehm oS DN 29A k %—FU;M \Ja Zvorastea, jud.
Suceava ' ? \Aa: /‘WM\ @;\
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d. Data elaborarii: Noiembrie, 2023 R TTNGY 4?'/’

e. Amplasamentul lucrarii:

Rezultatele masuratorilor din amplasament au indicat ca podul analizat se afl3 in
zona pozitiei Km 22+027. in baza de date administrati de citre Directia Regionald de
Drumuri si Poduri Iasi, podul este inregistrat oficial la pozitia Km 22+024. Pentru a

asigura coerenta si uniformitatea informatiilor pe tot parcursul documentatiei, am



decis sa consideram pozitia oficiald a podului ca fiind Km 224024, Aceastd masura a
fost luatd pentru a evita orice discrepante sau confuzii in interpretarea si gestionarea
datelor referitoare la acest pod.

In etapele viitoare de proiectare, in acord cu beneficiarul, se poate realiza
actualizarea pozitiilor kilometrice a tuturor obiectivelor studiate.

Podul expertizat este amplasat pe drumul national DN 29A la kilometrul
224024, in intravilanul localitatii Zvorastea, judetul Suceava.

Elemente de identificare:

Coordonate Stereo 70:

- X (NORD) = 706238.851

- Y (EST) = 597131.406

Coordonate ETRS89:

- 47°50'62.76208"N

- 26°17'46.24992"E

f. Elemente geometrice generale

Podul are urmatoarele caracteristici:

- dupa schema statica: grinda simplu rezemata;

- dupa structura de rezistenta: grinzi prefabricate;

- dupa modul de executie: beton precomprimat;

- dupa oblicitate: oblic;

- dupa tipul infrastructurilor: monolite, din beton simplu;

- dupa tipul fundatiilor: directe;

- numarul de deschideri: 1 deschidere;

- latime totala suprastructura: 12.00 m;

- lungimea totala a podului: 25.40 m.

1. DESCRIEREA PODULUI. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI
CONSTATATE

DESCRIEREA PODULUI

Categoria de importanta tehnica a constructiei, conform legii, este B.

Clasa tehnicd a drumului este 1V.

Conform informatiilor primite de la beneficiar, podul a fost construit in anul 1966
si nu a fost reabilitat sau consolidat pana in momentul efectuarii expertizei tehnice.
Podul este dimensionat la Clasa E de incarcare (A30, V80). In urma vizitei in teren s-
au putut observa ca singurele interventii efectuate in zona podului sunt lucrarile de
reparatii curente respectiv de asternere a uncr straturi de mixturi asfaltice pe calea

podului.



Podul analizat traverseaza o scurgere,

Suprastructura

in plan, podul este amplasat in curbat, si oblic in raport cu infrastructurile.

Din punct de vedere constructiv, suprastructura podului este alcatuitd din 11
grinzi tip fasii cu goluri din beton prefabricat si doua antretoaze de capat din beton
armat. Ca si dimensiuni, grinzile au lungimea de 14.00 m, latimea de 1.02 m si
inaltimea de 0.72 m.

Rezemare grinzilor pe infrastructuri se realizeaza direct.

Infrastructura
Infrastructura podului este alcdtuitda din doud culei din beton simplu, fundate

direct. Ca si dimensiuni, culeele au latimea de 11.70 m si inaltimea vazuta de 4.65 m.

- Calea pe pod
Podul are o latime a suprastructurii de 12.00 m, din care:
- parte carosabila - 8.50 m;
- trotuarele de 1.55 m;
- lisele podului - 0.20 m.

Calea pe pod si pe trotuare este alcatuita din beton asfaltic.

Pe lisele podului pe zona de amonte sunt montate pe zidurile intoarse, parapete
din beton iar pe zona suprastructurii este dispus un parapet pietonal metalic iar pe lisa
din aval este montat un parapet din beton armat.

L.a marginea partii carosabile sunt montate borduri prefabricate din beton.

Q Racordari cu terasamentele. Rampe de acces

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con.
Pe rampele de acces sunt dispuse parapete directionale metalice.

Rampele de acces sunt taluzate cu pamant si prezinta vegetatie abundenta.

Albia
Obstacolul traversat de catre pod este o scurgere (necadastrata) avand un debit
variabil in functie de anotimp si de precipitatiile cazute in zona.

3. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI CONSTATATE
Stabilirea starii tehnice a podului s-a facut pe baza observatiilor si masuritorilor
facute pe teren in luna noiembrie 2023.



3.1 Parametrii care caracterizeaza starea tehnica (fizica) a podului

Pentru realizarea expertizei tehnice a podului din beton precomprimat de pe DN
29A, km 224024 din intravilanul localitatii Zvorastea, judetul Suceava, au fost
efectuate masuratori in amplasamentul obiectivului analizat, ale elementelor de
constructie si observatii asupra parametrilor de functionalitate si a proceselor de
degradare existente in conformitate cu , Manualul privind defectele si degradarile
aparente la poduri rutiere si indicarea metodelor de remediere” si conform Instructiei
AND 522-2002 ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”.

Referitor la starea tehnica (fizica) a lucrarii, s-au avut in vedere:

C1. Elemente principale de rezistenta ale suprastructurii;

C2. Elemente de rezistenta care sustin calea poduiui;

C3. Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la

actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate
de pod;

C5. Calea podului si elementele aferente;

Referitor la functionalitatea lucrarii, s-au avut in vedere:

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod;

F2. Clasa de incarcarea podului;

F3. Vechimea podului;

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului;

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere.

C1. Defecte si degradari constatate la nivelul elementului principal de
rezistenta ale suprastructurii;
Suprastructura podului are o lungime de aproximativ 14.00 m cu o singura
deschidere de aproximativ 13.30 m.
Schema statica este de tip grinzi simplu rezemate.
Defectele observate sunt:
- la partea inferioara au fost identificate infiltratii si carbonat#ri ale betonului,
si eflorescente;
- grinda marginala din aval este distrusa in proportie de 70%;
- fisuri si crapaturi pe suprafete intinse pe zona grinzilor;
- pete de rugina pe directia armaturilor, fisuri si créipaturi longitudinale si
transversale;

- beton cu aspect friabil si zone cu beton exfoliat;



- armaturi puternic corodate cu sectiunea initiala redusa si fara strat de
acoperire;

- lipsa protectiei anticorozive a betonului.

» Degraddrife se datoreaza: duratei de viatd a podului ridicats, volumului redus al
lucrdrilor de intretinere, actiunii apei si agentilor agresivi, hidroizofatiei
necorespunzatoare ce a permis infiltratiifor s& patrundé in zona suprastructurii, actiunii
inghet-dezghetului repetat, datoritd proceselor tehnologice de la momentul executiei si

a Iimbatranirii materialelor, datorita executiei defectuoase.

C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;

- infiltratii, aspect macroporos al betonului, eflorescente;

- defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre,
impuritati, pete de rugina, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect
macroporos si friabil al betonului);

- lipsa protectiei anticorozive a betonului;

- fisuri, crapaturi si sectiuni de beton desprins;

- armaturi corodate fara strat de acoperire, cu sectiunea redusa;

- infiltratii puternice la intradosul consolelor trotuarului;

- agregate neconforme folosite in punerea in opera a betonului;

- sectiunea redusa a betonului datorita cumularii defectelor asupra elementelor

podului.

C3. Elementele infrastructurii (culee), aparate de reazem, dispozitivele
de protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;

La nivelul elementelor infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de
protectie la actiuni seismice, sferturi de con s-au constatat urmétoarele defecte si
degradari:

- pe suprafata elevatiilor culeelor s-au putut observa defecte de suprafata ale
elevatiei - culoare neuniforma, pete negre, impuritati, aspect prafuit, aspect
macroporos;

- beton cu aspect friabil, carbonatat si agregate neconforme folosite la punerea in
opera a betonului;

- carbonatari pe suprafete intinse la nivelul elevatiei culeelor;

- fisuri, crapaturi pe suprafete intinse de pe suprafata culeelor;

- infiltratii si aspect macro poros al betonului;

- segregari accentuate ale betonului, defecte de turnare si agregate neconforme;
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- eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care
agregatele nu sunt inglobate in paste de ciment;
- tasari ale sferturilor de con si distrugerea pereului din beton datorita spalarii
umpluturilor din interiorul acestora;
Defectele se datoreazd: duratei de viatd a podului ridicatd, volumului redus al

lucrérilor de intretinere, reparare si reabilitare, dar si a modului de construire deficitar;

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau
suspendate de pod;
La nivelul albiei, aparari de maluri si rampe de acces s-au constatat urmatoareie
defecte si degradari:

La nivelul rampei de acces:

vegetatie abundenta crescuta pe taluzurile rampelor de acces;

racordare deficitara a acostamentelor rampelor de acces cu trotuarele podului;

eroziuni puternice ale acostamentelor si taluzurilor rampelor de acces;

La nivelul albiei:

1

scurgerea are o sectiune neuniforma;

in albie este prezenta o vegetatie abundenta, favorizand depunerea aluviunilor in

sectiunea de curgere a raului;
Defectele se datoreaza: volumului redus de lucrari de amenajare si intretinere.

C5. Calea podului si elementele aferente;
In urma observatiilor realizate la momentul vizitarii amplasamentului, s-au
constatat urmaétoarele:

- asfaltul de pe carosabil este iniocuit recent, in urma vizitei in teren nu s-au
observat degradari accentuate ale partii carosabile;

- bordurile prefabricate sunt partial distruse si dislocate;

- parapetele de protectie pietonale prezinta o geometrie necorespunzatoare in plan
vertical si orizontal avand sistemul de protectie degradat (matuit, corodat pe intraga
suprafata)

- parapetul din beton este fisurat, cu elemente dislocate, culoare neuniforma si
aspect prafuit;

- coroziunea accentuata a elementelor de prindere a parapetului cu lisa, punand in
pericol integritatea parapetului pietonal si implicit siguranta pietonilor;

- depunere de material granular la marginea carosabilului;

-  vegetatie la marginea carosabilului si pe trotuare;
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- calea pe trotuare prezinta denivelari, fisuri si crapaturi;

- straturi suplimentare ale imbracamintii pe pod;

- rosturile de dilatatie sunt blocate si neconforme;

- degradarea hidroizolatiel caii pe pod urmata de infiltratii si eflorescente pe zone
extinse, la intradosul placii carosabile;

- lisele podului prezinta un beton segregat, culoare neuniforma, aspect prafuit, cu

fisuri, crapaturi si sectiuni din beton desprinse;

Indicele de calitate al starii tehnice, rezultat din observatiile,
masuratorile si verificarile efectuate pe teren asupra principalelor elemente

structurale ale podului — conform anexei nr 2.

C=ZCi=C1+C2+C3+C4+C5= 0+1+1+3+3=<8

3.2 Parametrii care caracterizeaza gradul de functionalitate al lucrarii
F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod
Podul are o lungime totala de 29,70 m cu o singura deschidere de 13.30 m.
Podul are o latime a suprastructurii de 12.00 m, din care:

- parte carosabila - 8.50 m;

- trotuarele de 1.55 m;

- lisele podului - 0.20 m.

F2. Clasa de incarcare a podului
Podul ce face obiectul prezentei expertize tehnice a fost proiectat la clasa E de
Incdrcare (A30 si V80) si este amplasat pe un drum de categorie tehnica 1V,

F3. Vechimea podului

Podul a fost construit in anul 1966, avidnd o durati de exploatare pand in
momentul actual de 57 de ani, férd a fi efectuate lucrdri de reparatii sau de
consolidare.

Suprastructura poduiui este realizata din grinzi prefabricate tip fasii cu goluri.

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului
Lipsa indicatoarelor de viteza si te tonaj;

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere
Lipsa totala a lucrarilor de intretinere (peste 50% din lucrarile de intretinere

nerealizate);
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Indicele de calitate al starii tehnice rezultat din observatiile,
masuratorile si verificarile efectuate pe teren asupra principalelor
caracteristici ale podului - evaluat conform Anexei nr. 3;

F= IZFi= F1+F2+F3+F4+F5=10+10+0+2+1=23

3.3 STABILIREA STARII TEHNICE A PODULUI

Pe baza defectelor si a degradarilor constatate la podul expertizat, s-a intocmit
«Fisa de constatare a stdrii tehnice” a acestuia in conformitate cu ,INSTRUCTIUNI
PENTRU STABILIREA STARII TEHNICE A UNUI POD” indicativul AND 522, Conform Figei
de constatare a starii tehnice, rezultatul este un indice total de calitate IST = 31
puncte, clasificdnd podul in Clasa starii tehnice IV: Starea nesatisfacatoare. Elementele
constructive sunt intr-o stare avansata de degradare - fiind necesare lucrari de
reabilitare sau inlocuirea unor elemente.

Conform AND 522, articolul 18; podurile care prezinta degradari cu depunctarea
maxima de 10 puncte se vor incadra in clasa tehnica V, indiferent de valoarea indicelui
IST al starii tehnice, astfel clasa starii tehnice se modifica la clasa tehnica V.

3.4 CONCLUZII REFERITOARE LA STAREA ACTUALA A PODULUI:

Din analiza tuturor datelor pentru podul de pe drumul national DN 29A la km
22+024 amplasat in intravilanul localitatii Zvorastea in judetul Suceava, putem
concluziona:

- podul se incadreaza in clasa tehnica V;

- grinda marginala a podului din aval este distrusa partial;

- durata de exploatare a grinzilor tip fasii cu goluri a depasit perioada de
exploatare de 45 de ani;

- grinzile prezinta degraddri specifice, infiltrdri, carbonatiri, fisuri si crapaturi,
si amarturi puternic corodate cu sectiunea redusa;

- grinzile reazema direct pe banchetele de rezemare ale culeelor, fird aparate
de reazem;

- asupra podului nu s-au executat lucrari minime de intretinere.

4, MASURI SI SOLUTII DE INTERVENTII - LUCRARI NECESARE
La baza solutiilor propuse au fost luate in considerare urmitoarele principii
prioritare:
- asigurarea circulatiei pe perioada executiei prin intermediul unei rute
ocolitoare / a unei variante provizorii de circulatie;
13
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- asigurarea gabaritului pe pod;

- asigurarea traficului pe rampele de acces si pe pod;

- asigurarea rezistentei, stabilitatii si durabilitatii structurii de rezistent3;

- reducerea la minim a costului si timpului de executie;

- aducerea structurii la clasa de incircare LM1 conform normativelor in
vigoare.

In aceste conditii s-au analizat si propus trei variante de interventie.

Varianta de punere in siguranta - Inlocuirea de urgenta a grinzilor din avalul
podului fara cresterea clasei de incarcare;

Varianta I - Inlocuirea completa a podului cu un pod nou din beton
precomprimat si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005;

Varianta II - Inlocuirea completa a podului cu un pod nou avand o structura
metalica realizata din placi de otel, imbinata cu suruburi de inalta rezistenta si trecerea

la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005;

Varianta de punere in siguranta ~ Inlocuirea de urgenta a grinzilor din
avalul podului fara cresterea clasei de incarcare

Lucrari la suprastructura
- se desface calea pe pod pana la nivelul superior al grinzilor;
- grinzile nr. 10, 11, din zona de aval a podului se dezafecteaza;

- inlocul grinzilor nr. 10 si nr. 11 se dispun grinzi noi din beton precomprimat
C35/45, tip I cu inaltimea de 80 cm;

- se executa lucrari de curatare si reparare la partea superioara a grinzilor
existente ramase, respectiv se introduc conectori metalici;

- la partea superioara se va executa o placa de suprabetonare din beton armat
C35/45 cu grosimea minima de 15 ¢m si panta transversala unica spre partea stanga
de 2.00% pentru a nu incarca excesiv podul. Placa se executa continua pe toata
lungimea si latimea podului realizandu-se continuizarea caii in zona pilelor;

- peste placa de suprabetonare se asterne o hidroizolatie performanta care
permite astererea directa, peste aceasta, a straturilor caii;

- calea pe pod se realizeaza din 2 straturi din beton asfaltic, BAP16 cu grosimea
de 4 cm respectiv MAS16 cu grosime de 4 cm. Se realizeaza cordoane de etansare
cu mastic bituminos a rosturilor de la marginea carosabilului;

- se refac trotuarele podului;

-  seinstaleaza parapete directionale la marginea partii carosabile;
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- pe lise se monteaza parapete pietonale metalice;

- pe rosturile din zona culeelor, se monteaza dispozitive de acoperire a rosturilor
de dilatatie moderne si etange. Rosturile de dilatatie se vor continuiza pe lise conform
specificatiilor producatoruiui. Montarea se face conform specificatiilor producatorului si
va fi inclus tot sistemul de fixare. Tipul de dispozitiv va fi aprobat de citre Beneficiar
inainte de montare. Rosturile vor asigura o deplasare max. de 50 mm;

- la partea inferioara a suprastructurii, grinzile se curata prin hidrosablare,
eventualele fisuri si crapaturi identificate se vor injecta cu rasini epoxidice. Se
realizeaza [ucrari de tratarea a betonului pentru marirea adezivitatii, inclusiv reparatii
cu mortare speciale;

- la partea inferioara, la capete grinzilor, se realizeaza cate 2 goluri ®25mm, la
ambele capete, pentru aerisire;

- suprafetele de beton se vopsec cu vopsele speciale anticorozive.

Lucrari la infrastructura

- se curata elementele de beton prin hidrosablare si se demoleaza betonul
degradat pana la betonul sanatos, armaturile expuse se curata si se protejeaza cu
vopsea anticoroziva se trateaza betonul pentru marirea adezivitatii, eventualele fisuri si
crapaturi se injecteaza cu rasini epoxidice si se realizeaza reparatii cu betoane si
mortare speciale.

- dupa curatarea si desfacerea betonului degradat pana la betonul sanatos,
partea stanga a banchetei culeelor , se vor reface prin armare si rebetonare.

- la finalizarea lucrarilor elementele din beton se vopsec cu vopsele speciale

anticorozive.,

Racordari cu terasamentele. Rampe de acces
- pe rampele de acces pe o lungime de 25 m se inlocuiesc parapetii existenti cu
parapeti tip H4b - protectie foarte ridicata (severitatea impactului ASI: A; latimea de
lucru: W5);

- se vor efectua reparatii asupra sferturilor de con;
Semnalizare rutiera pe perioada executiei

-  circulatia pe perioada executiei se va desfasura alternativ pe o singura banda,

semnalizarea efectuandu-se prin intermediul semafoarelor si al indicatoarelor rutiere.
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Semmnalizare rutiera dupa finalizare lucrarilor
- dupa finalizarea lucrdrilor, marcajele rutiere de pe pod si rampe vor fi aduse la
starea initiala;
Pana la implementarea Etapei II de interventie, podul va fi tinut sub
observatie de catre beneficiar. In cazul in care se constata degradari care prin natura

lor afecteaza siguranta circulatiei, se vor realiza lucrarile aferente Etapei nr. II.

Varianta I - Inlocuirea completa a podului cu un pod nou din beton
precomprimat si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991~
2:2005;

Infrastructura
- infrastructura se alcatuieste din 2 culee, fundate indirect prin coloane din
beton armat, inglobare intr-un radier din beton armat;
- dimensiunile geometrice ale culeelor, lungimile, |14timile, precum si

caracteristicile elevatiilor, se stabilesc in viitoarele faze de proiectare.

Suprastructura

- gabaritul pe pod se stabileste conform OMT 1296/2017;

- suprastructura podului se alcdtuieste din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu corzi aderente, cu sectiune tip Eurocod, sclidarizate printr-o placa de
suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea de minim 15 cm. Grinzile se
aseaza direct pe bancheta de rezemare. Dupd executia elevatiilor culeelor si asezarea
grinzilor pe banchetele de rezemare, in etapa a 2-a de armare/betonare, acestea se
inglobeaza la capete, odatd cu placa de suprabetonare, in elevatii elimindnd rostul de
dilatatie;

-~ peste placa de suprabetonare se asterne o hidroizolatie performant& protejati
cu strat asfaltic din BA8 in grosime de 3 cm;

- calea pe pod se alcatuieste din 2 straturi de beton asfaltic, BAP16 cu grosimea
de 4 cm, respectiv MAS 16 cu grosime de 4 cm;

- la marginea trotuarelor se monteaza parapeti directionali conform AND 593-
2012, care se continua pe ambele rampe de acces pe o lungime de 25 m. Pe lisele
podului se monteaza parapete pietonale, zincate, cu sectiune deschisi. Scurgerea
apelor de pe pod se realizeaza la capetele podului datorita lungimii reduse a acestuia,
apele fiind evacuate prin casiuri;

- suprafetele de beton se protejeaza cu vopsele speciale anticorozive.
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Racordarea cu terasamentele. Rampe de acces
- se executa lucréri de l3rgire a platformei drumului pentru a asigura
racordarea trotuarului pietonal cu acostamentul. De asemenea, se realizeaza dale de
racordare nci in spatele culeelor;
- racordarea podului cu terasamentele se va realiza prin intermediul sferturilor
de con sau a aripilor din beton armat;
- pe rampele acces se dispun parapeti directionali metalici conform standardului
AND 593-2012;
- dupa caz se pot realiza structuri de sprijin pentru asigurarea stabilit&tii
corpului drumului;

- la capetele podului se executd casiuri de descarcare si scéri de acces.

Albia

- se executa lucrari de amenajare a albiei, care prevad realizarea unor structuri

de sprijin din gabioane/ziduri de sprijin din beton amonte/aval de pod sau un canal
pereat cu beton;

Semnalizare rutiera dupa finalizare lucrarilor
- la finalizarea lucrarilor, se executd o semnalizare rutierd conform normativelor
in vigoare;
- pe perioada executarii lucrarilor circulatia se va desfasura pe o ruta alternativa

sau prin intermediul unei variante provizorii de circulatie amplasate in zona podului;

Varianta I1 - Inlocuirea completa a podului cu un pod avand o
structura metalica realizata din placi de otel, imbinata cu suruburi de inaita
rezistenta si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-
2:2005;

Infrastructura

- infrastructura se alcatuieste din 2 culee cu fundatii directe din beton armat
C25/30 si elevatii monolite din beton armat C35/45. In vederea imbunatatirii terenului
de fundare se poate realiza un strat de transfer din piatrd spartd cu grosimea de minim
75 cm. Radierele se executa in terenul bun de fundare. Suprafetele de beton in contact

cu pamantul se hidroizoleaza.
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Suprastructura

- avand in vedere ca podul de affa in localitate si exista trafic pietonal se
impune implementarea unor trotuare pietonale pe pod;

- gabaritul pe pod se stabileste conform OMT 1296/2017;

- suprastructura se realizeaza din placi de otel imbinante cu suruburi de Thaltd
rezistentd., Geometria structurii se alege astfel incat sa permitd preluarea debitelor
extraordinare de calcul si de verificare. La capetele structurii din otel se executd
timpane (coronamente) din beton armat C35/45 care preiau forma structurii din otel
ondulat, incastrandu-se in fundatii. Umpluturile din spatele structurii se executa din
material granular cu dimensiuni cuprinse intre 0-63 mm, stratificate cu grosimea de
0,2-0,3 m, compactate pe ambele parti ale structurii metalice;

- grosimea structurii rutiere pe pod se stabileste n viitoarele faze de proiectare,
in functie de tipul si caracteristicile structurii metalice;

- pe timpanele podului se monteaza parapeti pietonali metalici, zincati, cu
sectiune deschisd. La marginea trotuarelor, (denivelate prin borduri), se monteaz
parapeti directionali conform AND 593-2012. Acestia se continud pe ambele rampe de
acces pe o lungime de 25 m fara a bloca accesul la proprietati;

- pe lisele podului se monteaza parapeti pietonali, zincati, cu sectiune deschisa;

- scurgerea apelor de pe pod se realizeaza prin casiuri la capetele podului
datoritd lungimii reduse, evacuand apa;

- suprafetele de beton se protejeaza cu vopsele speciale anticorozive.

Racordarea cu terasamentele. Rampe de acces

- pe rampele acces se dispun parapeti directionali metalici conform AND 593-
2012, fara sa blocheze accesul la proprietati. Se executé casiuri de descircare pentru
asigurarea evacuarii apelor pluviale de pe pod;

- rampele de acces se amenajeaza pe o lungime de minim 25,00 m de la
marginea zidurilor intoarse. Pe o lungime de minim 6,00 m din spatele zidurilor de
garda se executd o structurd rutiera completd. Pe restul lungimii se executd lucrari de
frezare si asternere a stratului rutier asfaltic;

- se vor reface racordarile cu terasamentele prin intermediul sferturilor de con
sau al aripilor din beton;

- la viitcare faza de proiectare, se vor intocmi documentatiile specifice de
relocare a retelelor de utilitati existente in amplasament (ap3, canalizare menajera,
retele electrice, retele de telecomunicatii, etc). Tot atunci se stabileste dacd sunt

necesare lucrari de expropriere sau ocuparea temporara a unor terenuri private.
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Albia
- se executa lucrdri de amenajare a albiei, care prevad realizarea unor structuri
de sprijin din gabioane/ziduri de sprijin din beton amonte/aval de pod sau un canal
pereat cu beton;

Semnalizare rutiera dupa finalizare lucrarilor
- la finalizarea lucrarilor, se executa o semnalizare rutierd conform normativelor
in vigoare;
- pe perioada executarii lucrarilor circulatia se va desfasura pe o ruta

alternativa;

Administratorul drumului poate opta pentru mai multe solutii de Tnlocuire a
podului, in baza unui calcul tehnico-economic, inclusiv realizarea unui pod casetat din

beton armat.

5. CONCLUZII SI RECOMANDARI

In urma analizei datelor din teren si a informatiilor primite de la Beneficiar,
expertul a detaliat trei solutii tehnice de interventie pentru acest pod.

Solutiile prezentate nu sunt limitative n viitoarele faze de proiectare,
proiectantul de specialitate poate propune si alte solutii de interventie pentru inlocuirea
podului, in baza unui calcul tehnico-economic si functie de debitele de calcul.

Podul se incadreaza in clasa tehnica V, cu un indice IST de 31 puncte, dar cu o
depunctare de 10 puncte. Fara sa fie efectuate intervetii asupra structurii de catre
beneficiar.

Avand in vedere clasa de incarcare a podului, anul de constructie, degradarea
accentuata a suprastructurii si faptul ca culeele sunt realizate din beton simplu
expertiza tehnlca recomanda Jinlocuirea podului, respectiv varianta.de interventie 1.

i e

In cazul in care beneficiarul nu dispune de fonduri suficiente, pentru asigurarea

sigurantei participantilor la trafic si pentru a se impiedica introducerea unor restrictii
majore se va implementa in regim de urgenta punerea in siguranta a podului.

In urma punerii in siguranta a podulului acesta se va tine sub observatie pentru
a se putea observa eventualele degradari aparute in timpul exploatarii podului.

Ca masuri urgente, pentru prevenirea accidentelor rutiere, pana la
implementarea solutie recomandate se vor monta parapete directionale conform AND
593, inclusiv pe rampele de acces si interzicerea circulatiei pietonale pe trotuarul din
avalul podului pe zona unde grinda este distrusa. Totodata se va introduce o restrictie
de tonaj de 7.5 tone pe pod.
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Pana la realizarea lucrarilor de interventii, podul se va tine sub observatie
periodic de catre reprezentantii beneficiarului,

Prezenta expertiza tehnica are o valabilitate de 5 ani de la redactare, cu conditia
ca in acest interval sd nu intervina evenimente majore (accidente de circulatie,
cutremure, alunecari de teren, incarcari deosebite asupra structurii, inundatii, etc.)
care sa afecteze structura podului analizat, iar informatiile primite de la beneficiar sa
fie conforme cu realitate.

Degradarile, tasarile, afuierile fundatiilor, defectele specifice lucrarilor de
infrastructura care fisi modifica caracterul izolat si bine definit raportat la momentul
realizarii expertizei, presupun actualizarea sau realizarea unei noi expertize tehnice. La
nivelul fiecarei etape de proiectare se va analiza dacd investigatiile din aceasta
expertizd tehnica au in continuare corespondentd in realitate. Orice modificare va
trebui mentionata si inclusa in documentatia de D.A.L.I.

In cazul in care intre D.A.L.IL. si Proiectul Tehnic, perioada de timp este mai
mare de 12 luni, se va analiza daca solutiile din D.A.L.I. mai pot fi implementate in
cadrul Proiectului Tehnic L
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Anexal

FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE

L. Date de identificare a lucririi

1. Tipul lucrérii de artd (pod, pasaj, viaduct) Pod

2. Obstacolul traversat Scurgere

3. Localitatea cea mai apropiati Zvorastea

4. Categoria, numérul drumului pe care este amplasat DN 29A, km 22+024

(DN, DJ, DC etc.). Pozitia kilometrica *

5. Anul constructiei, anii consolidirii sau reabilitarilor 1966

6. Tipul podului:
dupi schema static3 a structurii de rezistenti Grinzi simplu rezemate
dupi modul de executie prefabricat
oblicitate oblic
dupd traseu (aliniament, curbi) Curba

7. Materialul din care este alcatuit (lemn, ciramida,
zidarie de piatrd, beton, beton armat, beton
precomprimat, metalic, mixt):

Infrastructura
Culei Fundatii
Elevatii
Pile Fundatii
Elevatii
Suprastructura

Elementele principale de rezistenti

Elementele de rezistenti care sustin calea

Beton simplu
Beton simplu

Grinzi din beton precomprimat tip
fasii cu gohuri

8. Lungimea totald a podului 2540 m
Numiirul de deschideri si lungimea lor 1 deschideri: 13.30 m

9. Litimea caii (parte carosabila + trotuare) 8.65m
Numdrul de grinzi in sectiune transversali 11 buc

10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt -

alcituite)

11. Tip infrastructuri Masive

12. Tip fundatii Directe,

13. Tipul imbricimintii pe pod Bituminoasi

14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie.
Pozitie

15. Parapete pietonale

Parapete pietonale metalice
Si din beton armat

16. Parapete de sigurantd a circulatiei

17. Racordiri cu terasamentele

Sferturi de con si racordare directa
cu terasamentele

18. Apériri de mal, praguri de fund, protectie albie (tip
materiale)
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3. ANEXA - FOTOGRAFII
OBIECT: POD PE DN 29A LA KM 22+024

Peste scurgere




Foto 1: Acces pe pod - spre Varfu
Campului; sens kilometric - structura
rutiera din beton asfaltic

Foto 2: Acces pe pod - spre
Zvorastea -

Foto 3: Cale pe pod - suprafata de rulare
se afla intr-o stare relativ buna, fiind
asternut destul de recent un strat nou de
uzura

Foto 4: Cale pe pod - material granular
depozitat la marginea paritii carosabile




Foto 5: Depuneri de material granular la
marginea partii carosabile; vegetatie
crescuta in zona bordurilor podului.
Borduri dislocate si puternic corodate

Foto 6: Racordare deficitara a
acostamentelor rampelor de acces cu
trotuarele podului

Foto 7: Calea pe trotuare este degradata,
cu fisuri si crapaturi pe suprafete intinse.
Rost de dilatatii blocat si degradat

Foto 8: Parapet pietonal degradat -
culoare neuniforma, sectiune initiala
redusa, armaturi corodate si fara strat de
acoperire







Foto 9: Lisa degradata - beton macinat;
parapet pietonal degradat - vopsea
exfoliata si elemente corodate.

Foto 10: Lisa degradata - beton
segregat, setiunea initiala redusa;

Foto 11: Sfert de con - aval, mal drept-
prezentand fisuri, crapaturi, cu moloane
de piatra dislocate si cu tasari datorate
spalarii umpluturilor din interiul acestuia

Foto 12: Sfert de con - aval, mal stang.
Partial distrus, invadat de vegetatie







—

Foto 13: Sfert de con - amonte, mal stang
- invadat de vegetatie, deformat fiind
realizat din pamant

Foto 14: Racordare directa cu
terasamentul in zona amonte a malului
stang

Foto 15: Consola trotuar- Infiltratii
puternice, carbonatari, fisuri si crapaturi
ale betonului.

Foto 16: Consola trotuar — Armaturi
corodate, fara strat de acoperire, pete de
rugina, fisuri si crapaturi pe lungimea
armaturilor







Foto 17: Antretoaze puterc degradate, cu
sectiunea initiala redusa

Foto 18: Infiltratii puternice in zona
rostului de dilatatie

Foto 19: Intrados pod- infiltratii puternice,
pete de rugina cu sifuri si crapaturi

Foto 20: Infiltratii in zona rosturilor de
dilatatie, armaturi corodate si fara strat
de acoperire
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Foto 21: Intrados suprastructura - fisuri Foto 22; Intrados suprastructura -

e : - . culoare neuniforma, aspect prafuit,
muitiple; pete (.je fu_glr]a pe:_dlrectia infiltratii puternice si carbonatari ale
armaturilor; infiltratii. Tl

T omy WY

Foto 23: Ginzile din beton - Sectiunea Foto 24: Armaturi puternic corodate, cu
initiala distrusa, infiltratii puternice si sectiunea redusa si fara acoperire de
sectiunea initiala distrusa beton







I

Foto 25: Distrugerea grinzii in proportie de
65%

Foto 26: Armaturi puternic corodate,
beton desprins si umezeala accentuata
intalnita la intradosul grinzilor

Foto 27: Zid de garda; bancheta de
rezemare, zid intors - Infiltratii puternice,
sectiunea initiala redusa a betonului,
agregate neconforme si carbonatari ale
betonului

Foto 28: Rosturile de dilatatie
neconforme au permis apei sa se
infiltreze in zona banchetelor de

rezemare
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Foto 29: Culee mal stang.

Foto 30: Culee mal drept

Foto 31: Eroziuni puternice ale betonului
din elevatia culeelor, agregate neconforme
si carbonatari ale betonului

Foto 32: Culoare neuniforma, fisuri,
crapaturi, aspect prafuit si beton erodat
pe suprafete intinse din elevatiile
culeelor







Foto 33: Segregari accentuate ale
betonului

Foto 34: Aparate de reazem neconforme,
puternic corodate.

Foto 35: Albie aval

Foto 36: Albie amonte







Foto 37: Vegetatie abundenta crescuta

in albie Foto 25

Foto 39:







